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¢ Cada dia que pasa el proyecto se vuelve mas caro, pues al no ejecutar-
» se cuando se debia, los costos asociados van aumentando™.

FREDDY RAMIREZ, alcalde de Concdn, respecto a demora de nuevo Edificio Consistorial.
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ras recorrer la ciudad de
I Valparaiso junto a Juan

Carlos Mufioz, ministro
de Transportes y Telecomuni-
caciones, el gobernador regio-
nal Rodrigo Mundaca manifes-
1o suintencion de impulsar res-
tricciones vehiculares en la re-
gion “desde Villa Alemana a
Valparaiso”. El secretario de
Estado afirmd, luego de notar
la cantidad de autos que circu-
lan por las el sistema vial, que
evaluaran la aplicacion de di-
cha medida.

Pero parlamentarios, alcal-
des v concejales de la region no
tienen la confianza del gober-
nador en cuanto a que éstasea
la solucion precisa para un pro-
blema lleno de variables y ma-
tices. Manuel Millones, conse-
jero regional de la provincia de
Valparaiso, comentd que “no
sacan nada con establecer res-
triccion si no aumenta el par-
que de buses en las horas pun-
ta, y la restriccion debes apli-
carla solo en los corredores de
transporte |:|n|.':|::|[i|:f.1n1 o sin fijar
restricciones, delinir corredo-
res de transporte publico”, en-
fatizando que estas vias exclu-
sivas deben aplicarse en los
puntos neuridlgicos de la crisis
del transporte, a saber, las
principales arterias de cada
ciudad, y el pie de los cerros en
Valparaiso.

En la altima Encuesta de
Calidad de Vida Valparaiso
2021, realizada por la Funda-
cion Piensa y aplicada por Ip-
s08, UN 46% de los encuestados
de las 10 ciudades mas pobla-
das de la region declard que la
congestion vehicular afecta su
vida cotidiana o calidad de vi-
da. En Vina del Mar, los afecta-
dos llegaban al 52%, y el pro-
medio entre las 10 comunas
mencionadas se mantenia en
o] 46%.

Ademiis, el embotellamien-
to genera costos directos que
se acercan a los 131 millones
500 mil dolares por aifio (consi-
derando un valor délar de $817
pesos). Gonzalo Garcia, inves-
tigador de Piensa y autor del
estudio “Cartorce medidas
esenciales para mejorar el sis-
tema de transporte plblico del
Gran Valparaiso” indica que
esa cifra se calcula analizando
variables como el ingreso pro-
medio mensual de la region, la
cantidad de viajes diarios en
automovil y la duracion de és-
tos: ¢s decir, es una cifra basa-

46%
de los habitantes de

las comunas mas pobladas
declaran que la congestion
afecta bastante sus vidas.

131

millones 500 mil dila-
res al ano aproximadamen-
te cuesta la congestiona la
Region de Valparaiso.

Opiniones divididas ante la idea
de aplicar restriccion vehicular

rransporte. Autoridades locales mencionan los matices que hacen de ésta una

[

da en la improductividad gene-
rada por ¢l taco.

UN ANALGESICO NECESARIO
La alcaldesa de Quilpué Valeria
Melipillan marca el inicio de la
crisis en el retornoa clases, y la
vuelta al rabajo presencial.
“En Quilpué hemos tenido im-
portantes problemas de des-
plazamiento. A diario se for-
man atochamientos vehicula-
res, tanto en el centro de la co-
Muna como en sectores perifé-
ricos donde ademas tenemos
graves complicaciones con la
frecuencia de la locomocion
colectiva”. El conflicto ha al-
canzado la categorizacion de
“urgente” en la agenda munici-
pal, y entre sus planes esta el
evaluar soluciones con el pro-
ximo seremi de Transportes.

“Si la restriccion vehicular
se presenta como una alterna-
tiva viable, por supuesto que
estamos dispuestos a analizar-
la y apoyarla llegado el mo-
mento”, declard la alcaldesa,
manifestando igualmente que
considera relevante impulsar
provectos de electromovilidad
que fortalezcan el ransporte
publico tanto en la comuna co-
mo en ¢l resto de la region.

El concejal quilpueino,
Francisco Villegas, argumenta

medida conflictiva, al tiempo q

“(La restriccion) es
un pequeno

analgésico que se
vuelve necesario,

pero que no resuelve
el problema”.

Francisco Villegas
Concejal de Quilpué

que ¢l origen de la crisis estd en
la “incapacidad de planificar y
ordenar el territorio, singenerar
vias alternativas, y por un trans-
porte publico que no da abas-
to”. Por lo tanto, califica la me-
dida como “un pequenoanalgé
sico que se vuelve necesario, pe-
ro que no resuelve el problema
de fondo”. Villegas insiste en
que “avanzar hacia un transpor-
te publico sustentable” es criti-
co para descongestionar “las sa-
turadas vias troncales”.

POTENCIAR LO PUBLICO

El diputado Luis Cuello, por su
parte, considera que la restric-
cidn es una “medida que hay
que evaluar, que tiene ventajas
en términos de descomprimir
el transito en lo inmediato™,
peroadvierte que tiene cfectos
indeseados, como el creci
miento del parque automotriz.

DESDE EL RETORMO A LA PRESENCIALIDAD, LA CONGESTION VEHICULAR HA ALCANZADO FILAS KILOMETRICAS DE VEHICULOS EN LA REGION.

“En las ciudades con
un transporte
puiblico de calidad, el
uso del auto
disminuye”,

Luis Cuello
Diputado por ¢l Distrito 7

Javiera Toledo, alcaldesa de
Villa Alemana comparte esta
apreciacion, v agrega que el
problema de las licitaciones
“pendientes desde hace mas
de una década™, y las condicio-
nes del rransporte publico *fo-
mentan el uso de autos particu-
lares en ciudades donde la in-
dusiria inmobiliaria ha arrasa-
dosin una planificacion vial de
por medio”. La jefa comunal
concluye que la restriccion “se-
ria una ayuda, sin duda, pero
no una solucion de fondo®,

“Laclave”, sostiene ¢l dipu-
tado Cuello, “es potenciar el
transporte phblico. En las ciu-
dades con un transporte pabli-
code calidad, el uso del auto
disminuye”.

En paralelo, el alcalde de
Valparaiso Jorge Sharp conside-
ra que la iniciativa es apresura-
da, y al igual que Villegas, Tole-
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-

“Aplicar una
restriccion vehicular
en estos momentos
colapsaria el
transporte publico,
que ya no da abasto”

Tomiis Lagomarsino
Diputado por ¢l Distrite 7

do y Cuello, pondera el fortale-
cimiento del servicio de trans-
porte, sus recorridos y frecuen-
cias, como una solucion a largo
plazo para la crisis. “Esa es la
propuesta que hemos hecho al
ministro”, relata Sharp, “reco-
giendo, ademas, lo que estin
planteando diferentes onganiza-
ciones sociales de Valparaiso™.
Para el edil, lo importante
es generar soluciones desde la
“participacion de lo local”. “En
otras ciudades del mundo (los
municipios) tienen la facultad
para crear empresas de trans-
porte municipal”, sefiala.

NO DA ABASTO

El diputado Tomas Lagomarsi-
no es el tnico que se encuentra
en abierto desacuerdo. “Aplicar
una restriccion vehicular en es-
tos momentos”, opina, “seria
agravar atun mds ¢l problema,

ue ponderan el valor del transporte publico.

Restriccion para
los vehiculos
parthlar_es, no
para los publicos
Desde el 14 de marzo empezo
a funcionar la restriccion
vehicular para taxis colecti-
vos en el Gran Valparaiso,
afectando dos digitos por
dia, por cada dia de la sema-
na exceptosibados y domin-
gos. Al respecto, la concejala
de Valparaiso, Marianela An-
tonucci, considera que “la
restriccion vehicular deberia
aplicarse solamente a los
vehiculos particulares y noal
transporte padblico”, eva-
luando que este altimo “es
escaso”. “Siempre hemos te-
nido problemas con el trans-
porte publico, principalmen-
te con la frecuencia de algu-
nos recorridos, como es el
casode Laguna Verde, queel
bus que llega a ese sector pa-
sa cada 45 minutos aproxi-
madamente. En la parte alta
de nuestro puerto no llega
nada, lo que crea un verda-
dero problema para nuestros
vecinos”.

porque colapsaria ¢l transporte
publico que ya no da abasto. Pri-
mero hay que establecer solu-
ciones a corto, mediano y largo
plazo para el transporte pablico
en cuantoa revisary hacer cum-
plir las concesiones de lineas y
generar los mecanismos para
que se cuente con la cantidad
de conductores que se requicre
¥ que estén capacitados™,

ESTRATEGIAS POSIBLES

Ademas de la mesa de trabajo
propuesta por el diputado Cue-
llo v apoyada por el alcalde
Sharp, el mvestigador Gonzalo
Garcia presenta 14 medidas
esenciales para salvar este pro-
blema de forma definitiva.

“La primera medida es reco-
nocer que (enemos un grave
problema de congestion. Lo se-
gundo es usar los parquimetros
como gestionadores de la con-
gestion. En tercer lugar es que
no seden mas permisos de cons-
truccion de estacionamientos.
El objetivo es desincentivar el
uso del ransporte privado, y fo-
mentar el ransporte piiblico. Fi-
nalmente, lo que deberia hacer-
seescobrar (con tecnologia tipo
TAG) a los camiones o a cieros
transportes que aumentan la
congesiion para que transiten
en otro horario™. o3



