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La implementacion
de una Estrategia
Nacional permitié
aunar los criterios
publicos y privados
para impulsar el
desarrollo de un
transporte en base a
energias limpias, de
cara a la meta de
carbono neutralidad
del pais. ;Qué viene

ahora? |
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paso firme esta
avanzando el pais
para implementar
la electromovilidad,
y asi poder cumplir la meta
de que en 2035, el 100% de Ia
venta de vehiculos sea eléctri-
CO O Cero emisiones, y apoyar
el compromiso de lograr la
carbono neutralidad a 2060,
donde hoy el sector transpor-
te representa el 24% de las
emisiones de Gases Efecto
Invernadero (GEI).

*“La electromovilidad ha
avanzado significativamente
estos dltimos anos, sentando
las bases para que esta tec-
nologia se desarmrolle de forma
segura, armonica y sostenible”,
comenta el subsecretario
saliente de Energiq, Francisco
Lopez. Como ejemplo, destaca
que se ha cumplido la meta
de aumeniar en 10 veces el
parque de vehiculos eléciri-
cos con 2.805 autos, buses y
camiones a enero de 2022,

Los especialistas coinci-
den en que la creacion de
una Estrategia Nacional de
Electromovilidad, impulsada
en 2021, sentd las bases para
el desarrollo futuro. En ella, se
plantearon cuatro ejes: medios
de transporte y financiamien-
to; infraestructura de carga
y regulacion; investigacion y
capital humano; y difusion,
informacidn y articulacién.

“Acordar una estrategia es
un primer € importante paso,
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especialmente por el esfuerzo
de cooperacion publico-priva-
do”, afirma Reinalina Chavarri,
directora del Observatorio de
Sostenibilidad de la FEN de la
U. de Chile. Explica que posee
metas ambiciosas para reducir
emisiones y destaca como

su principal avance el contar
hoy con una Ley de Eficiencia
Energética, para promover un
uso racional del recurso.

Ana Lia Rojas, directora
gjecutiva de ACERA. agre-
ga que la Estrategia “es una
excelente politica pdblica, que
va en linea con la estrategia
energética de largo plazo. Sus
ejes de trabajo estan muy bien
encaminados, y esperamaos
que se le dé continuidad para
los préoximos anos”.

Lo valorable, dice Rodrigo
Cabrera, gerente senior de
Cambio Climdatico y Soste-
nibilidad de EY, es que se
viene tfrabajando desde 2017,
periodo en que se avanzd con
cambios regulatorios, *como
el reconocer a los vehiculos
eléctricos como almacena-
miento de una red distribui-
da”. Ademas, se despachd al
Senado el proyecto que abre
la posibilidad de reconocer
como inyeccion de energia a
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un vehiculo eléctrico conec-
tado a la red de distribucion,
modificando la actual Ley
General de Servicio Eléctrico.

Ha sido un buen desafio, afir-
ma Cabrera, ya que desarrollar
la electromovilidad, "supuso
resolver el dilema de qué es
primero, si la infraestructura de
carga para impulsar la compra
de vehiculos eléctricos, o ira
la par de la incorporacion de
estos vehiculos. Chile decidid
por esto alfimo y. con ello, la in-
fraestructura ha ido creciendo
lentamente, fundamentalmen-
te por inversion privada”.

Hoy existen 330 puntos de
carga a nivel nacional, “con
al menos un cargador publico
en cada regidn. En capital
hurnano, ya estan disponibles
los perfiles ccupacionales
de electromovilidad en el
catalogo de ChileValora®, dice
Lopez. Y se estG avanzando en
el desarrollo de un estandar de
eficiencia energética vehicular
para vehiculos motorizados
livianos o en el reglamento
para la interoperabilidad de
los sisternas de carga de vehi-
culos eléctricos, entre otros.

Aumentar la infraestructura
Pese a los avances, los obs-

taculos seran mas evidentes

! en la medida que la industria L

siga creciendo, indica Sebas-
tian Lugue, CEO de Enerlink.
Desarrollar infraestructura de
carga implementando empal-
mes eléctricos o aumentar la
capacidad de los existentes,
“implica procesos muy lentos,
engorrosos y burocraticos.
Muchos proyectos de carga
eléctrica se ven obligados a
comprar energia desde la red
a tarifa regulada, por no con-
tar con mas de 500 kW como
exige la normativa eléctrica”.
Si se pudiera comprar como
cliente libre, dice, se podria
acceder a tarifas mas bajas y
de origen 100% renovable, au-
mentando la competitividad.

Cabrera agrega que
desarrollar infraestructura es re-
levante, ya que se ha enfoca-
do en grandes terminales de
carga, de alta potencia, para
flota de transporte puablico y
privado: “La masificacion del
modelo de negocios para
edificios © condominios y
aumentar la recarga a lo largo
de las carreteras son femas
pendientes”.

Como los avances se han
concentrado en Santiago, pro-
mover el desarrollo en regiones
debiera ser una pricridad. " Si
se abarca todo el pais se dina-
mizaran sectores productivos,
servicios, 1+0, empleos. Es un
desafio que debe expresarse
en un proyecto politico con
mayuscula®, dice Chavarri.
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