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INICIATIVA DE SIGDO KOPPERS Y CHINA RAILWAY GROUP LIMITED

TVS: “Es completamente

factible licitar el
proyecto en esta
administracion”

Alvaro Gonzélez, gerente general de TVS, sefiala que el trazado hacia
el puerto de Valparaiso “se independiza de Merval y permite
transferir carga sin impacto ambiental por los préximos 50 anos”.

1 4 de febrero pasado, el con-

sorcio TVS Concesiones Fe-

rroviarias SpA —integrado

por Sigdo Koppers y China
Railway Group Limited (CREC)—
presentd su proyecto de un tren rapido
entre Santiago y Valparaiso por Ley de
Concesiones en el MOP.

Pese a que atin no tienen una res-
puesta de parte del ministerio, Alvaro
Gonzidlez, gerente general de TVS, ase-
gura: “Es completamente factible lici-
tar el proyecto en esta administracién.
Hay estudios por muchos afos ya rea-
lizados, solo se necesita que el Gobier-
no proponga las condiciones técnicas y
econémicas en las Bases de Licitacién
y, posteriormente, recibir las ofertas
téenicas de los interesados”.

La iniciativa incluye tres tipos de in-
fraestructura: para carga, que en algu-
nos tramos se comparte con pasajeros,
y cuyo destino son los puertos de Val-
paraiso y de San Antonio; para termi-
nales de transferencia de carga inter-
modales, y 12 trenes con una capacidad
de 890 pasajeros.

El ferrocarril tendrfa una velocidad de
operacién de 200 km/hr para pasajeros
y una velocidad de 85 km/h en carga, y
supone un viaje de 39 minutos a Vifia
del Mar y de 45 minutos a Valparaiso,
recorriendo cuatro estaciones: Santiago
(en conexién con la estacion Del Sol, en
avenida Pajaritos, Linea 5 del metro), se

Trenes cada15 minutos La frecuencia de los trenes sera de 15 minutos en horario punta y de una medi
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maqueta de una estacion del Proyecto del Tren Valparaiso-Santiago (TVS).

dirige a Bollenar —comuna de Melipi-
lla—, y luego sigue rumbo a Casablanca,
Vina del Mar (conexién con Merval) y
Barén, en Valparaiso.

Con respecto a las vias de carga, Alva-
ro Gonzilez precisa: “TVS tiene un co-

rredor exclusivo de carga de doble via
para San Antonio, de 98 kilémetros, y
que es una solucién logistica indepen-
diente del trazado del proyecto Melitren
de pasajeros, que es un proyecto Metro-
tren, de EFE, incompatible con la carga

del Puerto de Gran Escala, que necesita
trenes largos, de mds de 1.000 metros y
double stacking de contenedores (dos ca-
pas de contenedores)”. Agrega que para
el puerto de Valparaiso, “el trazado de
TVSseindependiza de Merval y permite
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a hora en horario valle. En la foto, una

EL PROYECTO de este
consorcio involucra una
inversion de US$ 2.400
millones sin subsidios de
parte del Estado.

transferir carga de Valparaiso sin impac-
to ambiental por los préximos 50 anos”

La iniciativa de TVS implica una in-
versién de US$ 2.400 millones de par-
te del consorcio y no contempla inver-
siones por parte del Estado. Alvaro
Gonzilez explicé en febrero a “El Mer-
curio” que se pondria énfasis en la ex-
periencia de viaje, con servicios como
wifi en los trenes.

“No es trivial que el tren de alta ve-
locidad lo tenga; diria que el 30% lo
tiene. Nuestro problema no es si va-
mosa llenar los 890 pasajeros o no, que
en general si. Nuestro problema es que
el que tom6 la decisién de irse a vivira
Vifia del Mar, a Concén y trabaja en
Santiago, €l quiere su asiento, él quiere
llegar a la estacién, tomar desayuno,
ojald en la zona del pasajero frecuente
donde estd su nombre, con el nombre
de su asiento, con su wifi, porque va
trabajando en su computador, y que
cuando llegue es el mismo taxista,
Uber o metro, que lo pase a buscar”,
sefalé en esa ocasion el ejecutivo.




