Ingresos minimos garantizados (IMG) que operan en concesiones:

Proyectos de trenes rapidos a
Valparaiso piden una garantia
estatal equivalente a 70% del
monto total de inversion

Son las iniciativas que unen Santiago con la V Region que impulsan
tanto Sigdo Koppers y China Railway Group Limited, como la del
grupo que integra Agunsa.

MARCO GUTIERREZ V.

Los dos proyectos de trenes rapidos
que ingresaron este ano al sistema de
concesiones del Ministerio de Obras Pu-
blicas (MOP) para que el Gobierno defi-
na si pueden ser licitados solicitaron in-
gresos minimos garantizados (IMG). Es-
to es que el Estado apoye con una garan-
tia estatal si la estimacion de operacion
—como flujos reales— no se ajusta a la
proyectada por el privado que se adjudi-
ca la obra.

El Tren Valparafso Santiago (TVS), de
unos US$ 2.400 millones, que impulsa
el consorcio integrado por Sigdo Kop-
pers y China Railway Group Limited
(CREC), pide IMG “los primeros 25
afios de operacion, equivalentes al 70%
de la inversion, mas costos de operacion
correspondientes al 55% de los ingresos
estimados”, seguin se advierte en un do-
cumento del Consejo de Concesiones
del MOP. Este ferrocarril llegarfa desde
la capital a San Antonio y Valparaiso.

En tanto, la iniciativa de cerca de US$
2.000 millones “Conexion Ferroviaria
Santiago-V Region”, que considera un
tren de carga y de pasajeros desde San-
tiago a Valparaiso —no va a San Anto-
nio— y que empuja el consorcio Iniciati-
vas Privadas, donde participa Agunsa
(Urenda), también solicita IMG equiva-
lentes al 70% de la inversidn en infraes-
tructura, segun informacién a la que ac-
cedio “El Mercurio”.

Los proponentes justifican las magni-
tudes de IMG, ya que —afirman— son
los valores que ha determinado entre-
gar el MOP para grandes proyectos.
Asimismo, senalan que son requeri-
mientos necesarios para ser sujetos de
financiamientos.

“La inclusién del mecanismo de in-
gresos minimos garantizados en la lici-

“ Seguin los antecedentes entregados por las empresas,
ninguno de los dos proyectos de tren entre Valparaiso y Santiago
requeriria subsidio, dado el alto flujo de carga y pasajeros, lo
cual evidentemente es necesario revisar en detaﬂe"
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m Los trazados de las dos

iniciativas de ferrocarriles

La iniciativa de TVS incluye tres tipos de infraestructura: para carga, que en algunos
tramos se comparte con pasajeros, y cuyo destino son los puertos de Valparaiso y de San
Antonio; para terminales de transferencia de carga intermodales, y 12 trenes con una

capacidad de 890 pasajeros.

El ferrocarril tendria una velocidad de operacion de 200 km/h para pasajeros y una
velocidad de 85 km/h en carga, y supone un viaje de 39 minutos a Vifia del Mar y de 45

minutos a Valparaiso. El plazo de concesion de TVS es a 50 aiios, con una rentabilidad

social de 14,9% y privada de 9,65%.

En tanto, en el proyecto "Conexién Ferroviaria Santiago-V Region”, el recorrido de
pasajeros hacia Valparaiso se inicia en la Estacion Mapocho, viaja por un borde de la
Costanera Norte hasta llegar a la altura del aeropuerto. Luego se encamina a Lampa,
Tiltil, el tunel de La Dormida, Limache, la estacion de El Salto (donde se realiza la
conexion con Merval a Quilpué y Villa Alemana) e ingresa en un tunel hasta Vina del

Mar y Valparaiso.

En 2026 podria transportar a unos 12,5 millones de pasajeros al ano.

tacion de las concesiones de obras pu-
blicas es habitual pricticamente desde
que el plan de concesiones empezé a
operar en Chile y resulta un elemento
fundamental para poder asegurar la fu-
tura financiacion de las mismas”, indi-
caron Enrique Balaguer y Benedicto
Garcia de Mateos, directores de Iniciati-
vas Privadas.

Desde el consorcio TVS comentaron
que “hemos presentado la iniciativa
privada en base a los formularios esta-

blecidos por la Direccién de Concesio-
nes, que son los instrumentos aplicados
en todos los provectos presentados v li-
citados. Por lo tanto, es el MOP quien
debe pronunciarse sobre este tema”.
Consultado el MOP por esto, el sub-
secretario del ramo, Lucas Palacios, se-
nalé que “el Presidente Pifiera nos ha
instruido diversificar los modos de
transporte en nuestro pais, incorporan-
do nuevas tecnologias que sean mds efi-
cientes y menos contaminantes. En este
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sentido, el proyecto de un tren rdpido
que conecte Santiago con Valparaiso es
una gran oportunidad, asi como otros
proyectos de trenes, tranvias y teleféri-
cos que estamos sacando adelante”.
Anadié que “segun los antecedentes
entregados por las empresas, ninguno
de los dos proyectos de tren entre Val-
paraiso y Santiago requeriria subsidio,
dado el alto flujo de carga y pasajeros, lo
cual evidentemente es necesario revisar
en detalle”.

Los IMG han sido cuestionados des-
de el mundo politico por ser apoyos es-
tatales, especialmente cuando ocurren
alzas de tarifas de las autopistas urba-
nas. En estas iltimas han operado los
IMG ante el riesgo de menores flujos vy
la eventual incobrabilidad de clientes
MOorosos.

En el sector de las concesiones viales
afirman que no deberia asociarse un
IMG a la inversion en infraestructura,
pues de ser asi deberia solicitarse un sub-
sidio.

De todos modos, en una eventual lici-
tacion, el Estado —a través del MOP—

Propuesta del Consorcio TVS
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puede definir los porcentajes de IMG.
Incluso podria ser una de las materias
por las que compitan los interesados en
el proyecto en el acto de licitacién. Es
decir, el que pida menos IMG aumenta
su puntaje.

Pero en Iniciativas Privadas tienen una
vision distinta. “Respecto a considerar el
IMG como una variable mds para la lici-
tacion, no tiene el peso especifico necesa-
rio para ello; existen variables a conside-
rar mucho mas importantes en el caso de
este proyecto (Conexion Ferroviaria San-
tiago-V Regidn) como el tiempo de reco-
rrido origen-destino, la tarifa, las condi-
ciones de servicio, el nivel de accesibili-
dad de los pasajeros a la red de transpor-
te, la ubicacion de las estaciones u otras
de peso econémico mucho mds sustan-
cial como el nivel de inversion o el plazo
de concesion”,

Estos proyectos de trenes rapidos es-
tdn siendo analizados por el Consejo de
Concesiones para ver si pueden ser de-
clarados de interés publico. Luego, de-
berfan avanzar en estudios previos a
una eventual licitacion.



