Metro para todos
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El metro es una politica puiblica que
promueve la integracidn social. Hoy, un
ciudadano que vive en Quilicura se demo-
ra media hora en llegar a La Reina en
transporte publico. La inauguracion de la
Linea 3 en Santiago es una buena noticia
para quienes pu-:SE:n ahora acceder a me-
jores trabajos, colegios y parques.

5in embargo, los beneficios del metro
de Santiago no se estdn aprovechando en
todo su potencial. Hoy endia, el tren sub-
terraneo estd llegando a lugares donde
las alturas mdximas permitidas no supe-
ran los tres pisos. Es decir, todos los chile-
nos estan financiando lineas y estaciones
de metro que, en vez de beneficiar a una
gran cantidad de personas, terminan be-
neficiando a unos pocos, En varias zonas
donde estaba o ha llegado recientemente
este medio de transporte, los municipios
han bajado las alturas permitidas para
que solo pueda haber casas o edificios pe-
quefios, desaprovechando los beneficios
que esta gran infraestructura urbana
otorga. Uno de los casos emblemiticos es
el de Nufioa, cuyo plan regulador se mo-
dificd para limitar la altura y con ello dis-

minuir en un 30% la cantidad de vivien-
das a construir. Si bien este accionar de
los municipios es cuestionable desde un
punto de vista del bienestar de la pobla-
cidn del Gran Santiago, es entendible des-
deel punto de vista de los incentivos poli-
ticos de los alcaldes. Por ende, para que el
melro beneficie a mds santiaguinos, de-
bi¢semos pensar en procesos de decisio-
nes urbanas que aseguren que los proyec-
tos de infraestructura publica aumenten
el bienestar de todos los habitantes de la
ciudad, v no solo de aquellos que se ubi-
can cerca de esos proyectos.

En Chile, los planes reguladores inter-
comunales, que son elaborados por las se-
remis del Ministerio de "l.-’irium}-: y Urba-
nism, con consulta a los alcaldes, v apro-
bados por los consejos regionales, son los
instrumentos encargados de organizar el
desarrollo urbano en las zonas metropaoli-
tanas. Estos instrumentos, sin embargo,
no han evitado las pricticas antidensifica-
cion de algunos municipios. El proyecto
de ley de integracidn social y urbana en-
viado por el Presidente al Congreso en di-
ciembre del ano pasado constituye un in-
tento por priorizar el objetivo de integra-
cion social en los procesos de planificacion
urbana. Para ello, le entrega potestades al
gobierno central para establecer zonmas de
integracion urbana donde se incluiran be-
neficios urbanisticos para el desarrollo de
provectos de viviendas integradas. No es
claro, sin embargo, que esos beneficios va-
van a impulsar un desarrollo inmobiliario
inclusive. Los alcaldes, en especial los de

zonas de altos ingresos, seguirdn teniendo
fuertes incentivos para bajar la altura y
densidades de sus territorios y utilizar
otros mecanismos para prevenir la lHegada
de viviendas sociales.

El préximo afio elegiremos por primera
vez gobernadores regionales. Propone-
mos aprovechar esta oportunidad para es-
tablecer una institucionalidad que planifi-
que de acuerdo con el interés puiblico me-
tropolitano, vy no solamente comunal. En
lugares como California, la planificacidn
urbana recae sobre un consejo de alcaldes.
Una alternativa a estudiar podria ser un
consejo compuesto por el gobernador o la
gobernadora regional v un nimero de al-
caldes que representen la pluralidad de in-
tereses locales, Por supuesto, los procesos
de densificacién debiesen ser sustentables
v considerar el interés tanto de los vecinos
futuros, que gozarian de la densificacion,
y de los vecinos actuales, que podrian ver-
s¢ afectados. De esta manera, los procesos
de decision debiesen densificar equilibra-
damente, evitando los efectos nocivos que
podrian tener potenciales edificios hiper-
densos. Asimismo, una densificacidn sus-
tentable debiese considerar incrementos
en bienes publicos y servicios como salud,
educacidn, comercio, seguridad, ete.

Revertir la segregacion debiese conver-
tirse en una de las prioridades en materia
de desarrollo urbano. Para ello, el Estado
debe garantizar que las grandes infraes-
tructuras e inversiones paiblicas sean apro-
vechadas para la construccidn de ciudades
miis inclusivas, humanas y sostenibles.



